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Einleitung
Wichtig !!!

Vor Inbetriebnahme mul3 die Betriebsanleitung sowie samtliche War-
tungs- und Bedienungsanleitungen der ein- oder aufgebauten Gerat-
schaften sorgféltig durchgelesen und zur Kenntnis genommen werden.
Die Fa. Lohr-Magirus lehnt flr Sach- und Personenschaden, die durch
ungeschultes Personal entstehen, jede Haftung ab.

Sollten Sie Fragen zum einen oder anderen Punkt haben, wenden Sie
sich bitte an
den Technischen Kundendienst der Fa. Lohr-Magirus

SCHRIFTLICH : Fa. LOHR-MAGIRUS

Feuerwehrtechnik GmbH.
Honigtaler StralRe 46
8301 Kainbach bei Graz

TELEFONISCH: 03133/2077-0
TELEFAX: 03133 /2077-31 od. 41

Diese Betriebsanleitung dient ausschlief3lich Informationszwecken, aus
ihrem Gebrauch kénnen keine Anspriche gestellt werden.

Anderungen in Inhalt und Form sind der Fa. Lohr-Magirus jederzeit und
ohne Vorankindigung vorbehalten.

Betriebsanleitung und Wartungsheft sind Unterlagen, die Sie immer in
Ihrem Fahrzeug mitfiihren sollten.

In dieser Betriebsanleitung kdnnen auch Sonderausstattungen beschrie-
ben sein, die in Ihrem Fahrzeug nicht vorhanden sind, wodurch sich Un-
terschiede in Beschreibungen und auch Abbildungen ergeben kénnen.

Um die Betriebs - und Einsatzbereitschaft Ihres Fahrzeuges zu ge-
waéahrleisten, halten wir es fir erforderlich eine jahrliche Sicherheits-
und Brandschutztechnische Uberprifung durch unseren Kunden-
diensttechniker durchfihren zu lassen.

Ebenso ist es notwendig das Fahrzeug einmal jahrlich auf eventuell
aufgetretene Korrosionschaden zu kontrollieren, da die Gewahrleis-
tung fur diese Schaden ansonsten erlischt.

Nachdruck, Vervielfaltigung oder Ubersetzung, auch auszugsweise, ist
ohne schriftiche Genehmigung der Fa. Lohr-Magirus nicht gestattet.



Sicherheitshinwelise

In dieser Bedienungsanleitung werden verschiedene Sicherheitsanmer-
kungen auftauchen, die besonders beachtet werden missen :

&Wamung !

Yk Achtung !

= Hinweis !

Diese Anmerkung soll Sie auf potentiell
gefahrliche Situationen aufmerksam ma-
chen.

Nichtbeachtung kann lhre
GESUNDHEIT gefahrden !!!

Diese Anmerkung soll darauf hinweisen,
dald schwere Schaden am Fahrzeug oder
Gerat entstehen kénnen.

Diese Anmerkung gibt nitzliche Ratsch-
lage zur Verbesserung der Leistung oder
Zuverlassigkeit von Fahrzeug und Gerat.

Das Fahrzeug sowie die Geratschaften missen nach jedem Einsatz tGberpruft
werden.

Aufgetretene Mangel sind sofort zu beheben !

Bei verandertem Fahrverhalten ist sofort mit dem Fahrgestellhersteller oder
der Fa. Lohr-Magirus Kontakt aufzunehmen.

Uberprifen Sie das Fahrzeug regelmaRig ( z.B. Bremseinrichtung, Kontrol-
leuchten, Geratebefestigungen usw. ).

Verwenden Sie Fahrzeug und Gerat nur gemalf ihrer Bestimmung.

Lesen Sie auch mitgelieferte Geratebeschreibungen.

Verwenden Sie Fahrzeug und Gerat nicht, wenn Beschadigungen vorliegen.
Nehmen Sie keine Wartungs-, Reparatur- oder Umbauarbeiten vor, fir die Sie
keine Berechtigung haben.

Umbauten und Anderungen von fremder Seite entbinden die Fa. Lohr-Magirus
von jeglicher Garantie oder Gewahrleistungspflicht.



1. Fahrerhaus

1.1. Hauptschalter

Ist der Hauptschalter in der Stellung AUS, so ist die gesamte
Stromversorgung des Fahrzeuges unterbrochen. ———

= Hinweis !

Beim Abstellen, oder bei langeren Arbeiten am Fahrzeug
(nicht bei Einsatzen !) sollte der Hauptschalter ausgeschaltet
sein, da dadurch eine etwaige Entladung der Fahrzeugbatterie
(z.B. durch die Gerateraumbeleuchtung ) die Einsatzbereit-
schaft des Fahrzeuges vermindert wird.

1.2. Schalter Innenbeleuchtung

Die Innenbeleuchtung wird Uber Turkontaktschalter betatigt; Zusatzlich kon-
nen die Leuchten einzeln geschaltet werden

Es kann auch ein zusétzlicher Schalter fur die Innenbeleuchtung eingebaut
sein;

Uber diesen Schalter werden alle Leuchten auf einmal geschaltet.

1.3. Alarmschalter
Die Alarmschalter bestehen aus dem Blaulicht- und Horntaster.

Ist keiner dieser Schalter betatigt, ertént beim Drticken des
Fahrzeughorntasters nur die Fahrzeughupe.

Wird nur der Hornschalter betatigt, ertont beim Driicken des

Fahrzeughorntasters ebenfalls nur die Fahrzeughupe. _
Blaulicht Dauerton

Bei Betatigung des Blaulichttasters werden die Rundumkennleuchten bzw.

Blitzleuchten eingeschaltet.

Solange der Blaulichtschalter in Stellung EIN ist, und dabei die

Fahrzeughupe betatigt wird ertdnt eine Tonfolge des Folgetonhorns. ( 1Ablauf)

Wird nun zusatzlich noch der Horntaster betatigt, ertont das
Folgetonhorn. (Dauerton)



1.4. Taster fur Blitzleuchten

Blitzleuchten kdnnen zusatzlich zu den Rundumkennleuchten
eingebaut werden. Sie werden aber unabhéngig
Uber einen eigenen Taster betatigt.

Beachten Sie die Blendgefahr bei Nebel und bei Arbeiten
im Bereich der Blitzleuchten.

1.5. Schalter fiir Nebenantrieb

Die Standardpumpeneinschaltung befindet sich direkt am
Armaturenbrett unter dem Frontdisplay und am Pumpen-
armaturenbrett.

Yk Achtung !

Nur Notbedienung !!

Das Einschalten der Feuerldschpumpe vom Fahrerhaus darf nur bei Ausfall
der CANBUS-Steuerung verwendet werden.

Die Nebenanabtriebsschaltung im Fahrerhaus erfolgt folgender-malen:

- DRUCKLUFT am Fahrzeug beachten !
- KUPPLUNG durchtreten.

- SCHALTER betatigen.

- KUPPLUNG langsam loslassen.

Yk Achtung !

Bei Ausfiihrung des Fahrzeuges mit mehr als einem Nebenantrieb -
Schalterbeschreibung beachten !

Schalten des Nebenantriebes nur bei Leerlaufdrehzahl !



1.6. Kontrolle fur Rollo, Werfer, Heckaufstiegsleiter,
Heckklappe und Freistandbricken

Ist eines der oben genannten Teile nicht ordnungsgemalf verschlossen, er-
scheint am Frontdisplay eine Warnung.

&Warnung !

Sollte die Kontrolle aufleuchten, darf das Fahrzeug keinesfalls in Bewegung
gesetzt werden, da durch eventuell vorstehende Teile

(Freistandbricken, ausgezogene Laden usw.) Sach- oder
Personenschaden auftreten kdnnen.

1.7. Kontrolle fir Lichtmast

Ist der Lichtmast nicht ordnungsgemalf in seine Ruhestellung
eingefahren, erscheint am Frontdisplay eine Warnung.

&Warnung !

Ist der Lichtmast nicht ganz eingefahren und wird die Handbremse

geldst, ertdont ein zusatzlicher Summton (Sonderausstattung).

Sollte die Kontrolle aufleuchten, darf das Fahrzeug keinesfalls in Bewegung
gesetzt werden, da durch eventuell vorstehende Teile

Sach- oder Personenschéden auftreten kdnnen.

1.8. Sicherungskasten

Es wird standardmafig der Sicherungskasten des Fahrgestelles ver-
wendet, wobei die Fa. Lohr-Magirus zuséatzliche Sicherungen fir den
feuerwehrtechnischen Aufbau unterbringt.

Die zusétzlich untergebrachten Sicherungen sind am Fahrzeug im Siche-
rungskasten gesondert beschrieben.

Yk Achtung !

Sind Sicherungen zu ersetzen, sind nur Original-Sicherungen zulassig !

Yk Achtung !

Sind am Fahrzeug Reparaturarbeiten (z.B. Schweil3arbeiten) durchzufiihren,
so ist die Steuereinheit batterie- und fahrzeugseitig abzuklemmen !



1.9. Spannungsversorgung 220 Volt im
Mannschaftsraum

Die 220 V Versorgung im Mannschaftsraum dient ausschlief3lich
zum Anschlul von Handscheinwerfer, Batterieladeerhaltung und Handfunkge-
raten mit entsprechendem Anschluf3.

Die Funktion ist nur gewahrleitstet, wenn die Ladesteckdose 220 V
mit dem Netz verbunden ist.

Yk Achtung !

Die 220 V Versorgung dient nur zur Versorgung von Ladegeréaten !
In keinem Fall ist der Anschluf3 von leistungsstarken Verbrauchern
( z.B. Heizllfter ) zulassig !

1.10. Ladesteckdose 230 V

Die Ladesteckdose ist entweder am Heck, oder beim Einstieg links angeord-
net.

——————

Eine andere Plazierung ist auf Kundenwunsch maglich.

Der gesamte AnschluB3wert von 2000 Watt darf
nicht Uberschritten werden.

Die Ladesteckdose fur die Tankheizung ist am Fahrzeug
zusétzlich angeschrieben.3

1.11. Ladesteckdose 24 V

Die Ladesteckdose ist entweder am Heck, oder beim Einstieg links
angeordnet.

Diese Ladesteckdose dient zur Versorgung der Fahrzeugbatterie.

Sie mul3 dabei Uber ein externes Batterieladegeréat oder Batterie-
erhaltungsgerat versorgt werden.

Yk Achtung !

Beim Anschlul’3 von Ladegeraten unbedingt auf die richtige Polung
achten.

1.12. Kraftfahrzeugbatterie

Die Kfz-Batterie ist im Mannschaftsraum in der hinteren
Sitzbank untergebracht .




1.13. Lufterhaltung - Kraftfahrzeug

Die Lufterhaltung dient zur Aufrechterhaltung des Betriebsdruckes
des Fahrzeuges.

Fahrzeuge ohne Lufterhaltung kbnnen nach langeren Standzeiten
nach dem Starten des Fahrzeuges nicht sofort anfahren, da der Bremsdruck
erst erreicht werden mulf3.

= Hinweis !
Der Druck der Luftzuleitung muf3 auf den Betriebsdruck des
Fahrzeuges eingestellt sein.

1.14. Atemschutz - Hebeautomatik

Die Hebeautomaten sind im Mannschaftsraum in oder gegen die
Fahrtrichtung angeordnet.

Sie dienen zum sicheren und komfortablen Anlegen der Atem-
schutzgerate.

Entnahme der Atemschutzgerate aus der
Hebeautomatik:

Durch Hochziehen des auf der rechten Seite befindlichen Hebels
wird die Rickenlehne nach oben geschwenkt.

Befindet sich die Ruckenlehne in der oberen Position, kann durch
Hinunterdriicken des Hebels und Losen des Gurtes das Atemschutz-
gerates aus der Halterung entnommen werden.

Yk Achtung !

Das Anlegen bzw. Entnehmen der Atemschutzgerate aus der Halter-
ung wahrend der Fahrt ist verboten!

Die Rucklehne oder die Haltebtgel fur die Atemschutzgerate in keinem Fall
handisch nach oben ziehen, da dadurch Beschadigungen der Haltebolzen auf-
treten konnen !

Die Riuckenlehne nur am oberen Rand anfassen, da ansonsten
Klemmgefahr besteht !



Einlegen der Atemschutzgerate in die Hebeautomatik:

Rechten Hebel nach unten driicken und anschlieRend das Atem-
schutzgerat einlegen.

Nun kann der Hebel langsam in die Ruhestellung gebracht werden,
und das Atemschutzgerat kann mit dem Gurt gesichert werden.

Ruckenlehne am oberen Rand anfassen, und nach unten drticken bis
der Haltebolzen einrastet.

Dabei sind lose oder wegstehende Teile (z.B. Gurte u. Schlauche

der Atemschutzgerate) zu beachten, da diese ein Einrasten verhindern
kdnnen.

1.15. Fahrerhaus - Kippeinrichtung

Die zum Kippen bendgtigten Teile, wie Hydraulikpumpenhebel
(Kippstange) und Fahrerhausstitze, sind im Gerateraum 1 unter-
gebracht.

Fallweise kann die Kippstange auch unter der Motorraumab-
deckung untergebracht sein.

Vor dem Hochheben des Fahrerhauses muissen alle losen
Beladungs- und Gerateteile im Mannschaftsraum entfernt oder
befestigt werden.

Die Motorraumabdeckung muf3 gedffnet, und die am Dach be-
findliche Leiter entfernt werden.

Die Hydraulikpumpe fur die Fahrerhauskippvorrichtung befindet
sich im ersten Gerateraum des Aufbaues, auf der Fahrerseite.
An der Hydraulikpumpe befindet sich ein Umschaltventil, welches
in die Stellungen HEBEN und SENKEN gebracht werden kann.

Fur beide Betatigungsvorgange (Heben und Senken) mul} die
Hydraulikpumpe betatigt werden.

Kippen des Fahrerhauses:

Beim Aufkippen auf Dachbeladung achten (Leiter).

Der Aufenthalt unter dem aufgekippten Fahrerhaus ohne Sicher-
ungsstitze ist verboten!

Umschaltventil in Stellung HEBEN bringen, und anschliel3end
mittels Hydraulikpumpe das Fahrerhaus kippen, bis die Hohe fur
die Fahrerhausstitze erreicht wird.

Nun muf3 die Fahrerhausstiitze eingelegt werden (Befestigungsbolzen am
Fahrgestell, U-Profil am Fahrerhausquertrager).
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Umschaltventil in Stellung SENKEN bringen und Fahrerhaus mittels
Hydraulikpumpe absenken, bis die Fahrerhausstiitze fixiert ist.

Senken des Fahrerhauses:

Umschaltventil in Stellung HEBEN bringen, und das Fahrerhaus
soweit anheben bis die Fahrerhausstitze entfernt werden kann.

Umschaltventil in Stellung SENKEN bringen, und das Fahrerhaus
vollstandig absenken.

Yk Achtung !

Beim Absenken des Fahrerhauses auf die Verriegelung und vor-
stehende Fahrzeugteile (z.B. Schmutzfanger) achten.

Hydraulikpumpe muf3 betatigt werden, bis die Endstellung erreicht ist.

Die Endstellung ist erreicht wenn beim pumpen ein merkbarer Widerstand zu
spiren ist.

Der Sperrzylinder rastet schon vor der Endstellung ein.

Yk Achtung !

Falls beim Senken eine merkliche Schragstellung des Fahrerhauses auftreten
sollte, die Hydraulikpumpe auf HEBEN stellen und die Kabine anheben, wo-
durch diese wieder in eine Geradstellung gebracht wird. Dannach die Pumpe
wieder auf SENKEN stellen. Gegebenenfalls den Vorgang wiederholen.
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2. Feuerwehrtechnischer Aufbau

Der feuerwehrtechnische Aufbau besteht aus einer Stahl-Alu-
minium-Konstruktion.

Dieser ist verwindungsarm mittels Schublaschen und Feder-
elementen am Rahmen gelagert.

Der Aufbau ist seitlich mit Aluminium-Leichtmetall-Jalousien und
heckseitig mit einer Aluminium-Klapptire wasser- und staubdicht
verschlossen.

Je nach Art des Aufbaues sind seitlich mehrere abklappbare Frei-
standbriicken zur leichteren Entnahme der Geréate vorhanden.

Die Halterungen flr die einzelnen Geratschaften sind aus feuer-
verzinkten Profilen und Aluminium gefertigt.

Die Dachflache ist begehbar ausgeftihrt, wobei sich auch hier
Halterungen fiir verschiedene Geratschaften befinden.

Der Aufstieg zur Dachflache befindet sich am Fahrzeugheck.

2.1. Aluminium-Leichtmetall-Jalousie

Zum Offnen der Leichtmetall-Jalousien ist der Griff leicht nach
unten zu dricken, und anschlie3end muf3 der Druckknopf betétigt
werden.

Nun kann die Jalousie nach oben geschoben werden.

Das Schlie3en der Jalousien erfolgt mit dem an der Innenseite
befestigten Zuziehgurten.

Sind unterhalb der Jalousie Freistandbriicken angeordnet, so sind
diese vorher zu schlief3en !

= Hinweis !

Um die Leichtgangikeit der Leichtmetall-Jalousien zu erhalten, sollten
Sie die Fuhrungsschienen halbjahrlich reinigen und neu einfetten.

2.2. Aluminium-Klapptire (Pumpenraum)
Zum Offnen, die Klapptire an den Griffen vom Fahrzeug wegziehen.

Das SchlieRen der Klappttre erfolgt mittels Gurt.



2.3. Freistandbriicken

Vor dem Wegklappen der Freistandbriicken miussen die Leichtmetall-
Jalousien geo6ffnet werden.

Zum Offnen brauchen keine Verschliisse betatigt werden, es miissen

die Freistandbricken nur gegen die Federkraft hinuntergedrtickt werden.

Yk Achtung !

Beim Schliel3en ist darauf zu achten, dal? die Freistandbriicken nicht
seitlich angefal3t werden, da dort akute Klemmgefahr besteht !

2.4. Dreh- und Auszugschienen

Einige der Geratschaften sind auf Dreh- oder Auszugschienen unter-
gebracht.

Yk Achtung !

Beachten Sie, dal’ bei nicht vorschriftsmaligem Gebrauch Ver-
letzungsgefahr besteht !

Eine Bedienung der Schiene darf nur mit den daflir vorgesehenen
Haltegriffen und Druckknopfen erfolgen !

Fassen Sie die Schienen nie an den Abdeckblechen oder Fihrungs-
schienen an'!

Vergewissern Sie sich, dal3 die Schienen auch im ausgefahrenen
Zustand verriegelt sind !

Setzen Sie ihr Fahrzeug keinesfalls in Bewegung, wenn die
Schienen ausgefahren oder nicht verriegelt sind !

Betreiben Sie keine Gerate auf den Schienen, fur die es nicht
ausdrtcklich gestattet ist !

Schiene, auf denen Gerate betrieben werden, missen nach
jedem Einsatz Uberprift werden ! (Sichtkontrolle).

Achten Sie auf festen und sicheren Sitz der Gerate auf den je-
weiligen Schienen.

= Hinweis !

Um die Leichtgangigkeit zu erhalten, fetten Sie drehende und rol-
lende Teile regelmafig.
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2.5 Lichtmast

Besteigen Sie nie das Fahrzeugdach, wenn Sie unter spannungs-
fuhrenden Leitungen stehen.

Stellen Sie Ihr Fahrzeug nach Moglichkeit auf eine ebene Flache.
Vergewissern Sie sich vor dem Arbeiten mit dem Lichtmast, ob
genugend Freiraum tber dem Fahrzeug vorhanden ist (Fahrzeug-
hohe und Masthohe).

Achten Sie besonders auf spannungsfiihrende Teile in Nahe des
Lichtmastes. Setzen Sie das Fahrzeug mit ausgefahrenem oder
aufgeklapptem Mast nicht in Bewegung ( Kontrolleuchte im
Fahrerhaus ).

Beachten Sie die hohe Betriebstemperatur der Fluter.

Nach Beendigung des Lichtmasteinsatzes Fluter abkthlen lassen
und erst im kalten Zustand einfahren.

Uberprufen Sie die Kontrolleuchten fur den Lichtmast regelmaRig.

€ Warnung !
%4 Achtung !!

2.5.1 Pneumatischer Lichtmast
(H6hen bis 5 m, tber dem Fahrzeug)

Beachten Sie die Sicherheitsbestimmungen (2.5 Lichtmast).

Um den Lichtmast zu verwenden, mul3 der Fahrzeugbetriebs-
druck von 6,5 bar Uberschritten sein (Laufenlassen des Fahr-
zeugmotors ).

Bei Unterschreitung des Betriebsdruckes werden, um die Fahr-
tuchtigkeit des Fahrzeuges zu erhalten, die Ventile fir die Neben-
verbraucher ( z.B. Lichtmast ) geschlossen.

Der Lichtmast wird in diesem Fall nicht oder nur teilweise ausge-
fahren.

Starten Sie den Fahrzeugmotor, um den Betriebsdruck zu erhéhen.

Bedienung :

- Fahrzeug in die richtige Position bringen ( nach Moéglichkeit ebene
Flache ).

- Feststellbremsen betatigen.

- Kontrolle des Betriebsdruckes.

- Wahrend des Ausfahrens Freiraum tiber dem Mast tUberprifen
( Stromleitungen u.s.w. ).
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- Lichtmastschalter in Stellung AUF bringen und halten (Tot-
mannschaltung ) .

- Lichtmast kann in jeder Position angehalten werden ( Loslassen
des Schalters).

- Loslassen des Schalters ist Schalterstellung auf 0 = Neutral

- Stromversorgung fur die Fluter aktivieren ( Stromaggregat siehe
unten ).

- Fluter einschalten ( Einzel- oder Gruppenschaltung ).

- Nach Beendigung des Lichtmasteinsatzes Fluter abkthlen
lassen und erst im kalten Zustand einfahren .

- Lichtmastschalter in Stellung AB ( Standardstellung auch
bei Nichtgebrauch des Mastes ).

Schalterstellung und Funktion :
AUF:

Lichtmast auf.
Lichtmastkontrolle im Fahrerhaus leuchtet.
Sicherheitsrelais wird durchgeschaltet (220 V Fluterversorgung)

0:
Mast wird angehalten und bleibt in dieser Position.
AB:

Lichtmast ab.

Lichtmastkontrolle im Fahrerhaus leuchtet bis zum Erreichen des
Endschalters.

Sicherheitsrelais unterbricht bei Erreichen des Endschalters die
220 V Fluterversorgung.

€ Warnung !
Y% Achtung !!

2.6 Schnellangriffseinrichtung

Die Fa. Lohr-Magirus mochte ausdrucklich darauf hinweisen, daf3

die Schnellangriffseinrichtung nur fir die Brandbekampfung einge-

setzt werden darf.

Jede andere Verwendung wird von der Fa. Lohr-Magirus ausdrucklich unter-
sagt.

€ Warnung !

Richten Sie NIE den Hochdruckstrahl auf Personen.



Yk Achtung !

Die Schlauchhaspel der Schnellangriffseinrichtung kann mit
elektrischer oder mechanischer Aufspulung geliefert werden.

Auf der Hochdruckhaspel sind in der Standardausfiihrung 60 m
Hochdruckschlauch flr einen Betriebsdruck von 40 bar unterge-
bracht.

Die Schnellangriffseinrichtung kann mit Wasser oder Wasser /
Schaumgemisch ( Schaumaufsatz ) verwendet werden.

Nach Verwendung von Schaummitteln Leitungen mit klarem
Wasser durchspulen.

Beachten Sie die Umweltschutzbestimmungen !!!!

= Hinweis !
2.7 Heckaufstiegleiter

Am Fahrzeugheck befindet sich die Aufstiegleiter zur begehbaren
Dachflache.

Leiter mit beiden Handen anfassen und vom Fahrzeug wegziehen.

Besteigen Sie NIE das Fahrzeugdach, wenn Sie unter spannungs-
fuhrenden Leitungen stehen.

+2% Warnung !

2.8 Wasserwerfer

Achten Sie beim Aufstecken des Wasserwerfers auf den Anschlul3flanschso-
ckel oder auf den tragbaren Sockel (Bodenlafette), daf3

die Anschlul3stifte zur Ganze eingeschoben sind.

Bei Verwendung des Wasserwerfers auf der Bodenlafette unbedingt

mit Haken und Kette sichern.

3. Wasserwerfer

Nach dem Werferbetrieb wird dieser wieder in Transportstellung
fixiert.

Werferleitung wird dann entwéssert (Uber Pumpenentwas-
serung).

Nach dem Entwassern mufd der Anschluf3flanschsockel mit dem
zugehorigen Deckel verschlossen werden.

Immer auf festen Sitz der Gurte und Halterungen des Werfers, des Weitwurf-
rohres und der Bodenlafette achten.
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Mindestabstande zu Stromleitungen einhalten !
Alle weiteren Details entnehmen Sie bitte der mitgelieferten Orginal-
bedienungsanleitung ihres Wasserwerfers.

€ Warnung !

Yk Achtung !
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3. Beschreibung und Betriebsanleitung
der IVECO-Magirus Feuerldschkreiselpumpe
ONORM F 1066 HMP 16 und 24
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Wasserentnahme aus offenen Gewassern
Verhalten wahrend des Pumpenantriebes
Schaumldschbetrieb
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1. Beschreibung der IVECO-Magirus HMP 16 und 24

1.1. Entluftungseinrichtung PRIMATIC:

Die Magirus PRIMATIC ist ein vollautomatisch arbeitendes
Enltftungssystem fir Feuerldsch-Kreiselpumpen.

1.2. Arbeitsweise der Membran-Entliftungspumpe:

Durch das Einschalten des Nebenabtriebs wird gleichzeitig
mit der Kreiselpumpe die Membran-Entliftungspumpe in
Betrieb gesetzt.

Die Saugseite der Kreiselpumpe wird durch die Membranpumpe
entliftet, bis Wasser in die Kreiselpumpe eintritt und die Wasser-
férderung beginnt. Durch den Ausgangsdruck der Kreiselpumpe
wird die AuslaBmembran der Entliftungspumpe verschlossen und
die Membranpumpe stillgelegt. Das automatische Abschalten und
eventuelle Wiedereinschalten der Membran-Entliftungspumpe wird
direkt vom Pumpendruck gesteuert:

Reil3t die Wassersaule ab, bricht auch der Ausgangsdruck der
Kreiselpumpe zusammen, der die Membranpumpe stillgelegt hat.
Die Membran-Entltftungspumpe lauft wieder an, bis sie durch
den Ausgangsdruck der Kreiselpumpe erneuert stillgelegt wird.

1.3. PRIMATIC-Absperrung:

Die PRIMATIC-Absperrung befindet sich in der Entliftungsleitung
zwischen der Membran-Entliftungspumpe und der Kreiselpumpe.
Sie besteht aus einem pneumatischen Drehantrieb mit Kugelhahn.
Beim Einschalten des Nebenabtriebes wird die Entliftungsleitung
gedffnet. Beim Ausschalten des Nebenabtriebes wird der Kugel-
hahn automatisch auf Stellung ZU gestellt.

Handbetrieb bei Funktionsausfall:

Wenn die PRIMATIC-Absperrung nicht funktioniert, kann die
Kreiselpumpe nicht entliftet werden, weil die Entliftungsleitung
geschlossen bleibt.
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Yk Achtung !

Bei Funktionsausfall des Drehantriebs Griff aufstecken und die
PRIMATIC-Absperrung im Notbetrieb von Hand schalten

Nach dem Umschalten den Griff aus Sicherheitsgrinden wieder
abnehmen.

= Hinweis !
Die PRIMATIC-Absperrung mufd danach vom Kundendienst tber-
praft werden.

2. Pumpenbetrieb

2.1. Wichtige Verhaltensregeln

Abgase Ableiten
GEFAHR!
Motorabgase sind giftig!

- Bei Dauerbetrieb von Pumpe (bzw. Fahrzeugmotor) im Freien Ab-
gasschlauche vom Arbeitsplatz weg verlegen!

Voraussetzungen zum Pumpenbetrieb

- Fahrzeug moglichst nahe an die Wasserstelle heranfahren.
- Fahrzeug zum Stillstand bringen.
- Gang herausnehmen.
- Feststellbremse betatigen.
- Vor dem Einschalten der Pumpe :
- einen Bremsdruck von ca. 10 bar erzeugen.
- Motor auf Leerlaufdrehzahl bringen.
- Blindkupplungen an den Druckausgangen abnehmen.

Trockenbetrieb vermeiden !!

Yk Achtung !
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Trockenbetrieb fihrt zu Beschadigungen!

Langeren Trockenbetrieb vermeiden.
Wasserdruck beachten

GEFAHR!

Bei starken Druckschwankungen ist die Standsicherheit

der Strahlrohrfuhrer gefahrdet und die Druckschlauche kénnen

platzen!

- Zu schnelles Offnen der Druckabgénge und plotzliches Gas-
geben mit Rucksicht auf die Strahlrohrflhrer und die Druck-
schlauche vermeiden.

- Den Pumpenhdchstdruck dem verwendeten Schlauchmaterial
anpassen.

Der Wasserstrahl (besonders vom Hochdruckteil-Strahlrohr)

steht unter hohem Druck!

- Wasserstrahl nie direkt auf Personen richten.

- Sobald das Uberdruck-MeRgerat Druck anzeigt, das Absperr-
organ zu dem gewéhlten Schlauchanschlul3 langsam 6ffnen.
Den gewunschten Wasserdruck mit Hilfe der Drehzahlregelung ein-
stellen.

- Wasserdruck immer so grofl3 wéahlen, daf3 die Entliftungseinrichtung
nicht mitlauft (insbesondere beim Lenzbetrieb).

- Druckabgange und Strahlrohrhahne bei Bedarf nur langsam schliel3en.

- Die Kreiselpumpe bei geschlossenen Druckabgangen nicht unter
Vollast laufen lassen, sondern auf maRige Drehzahl zurtickgehen,
bis wieder Wasserabgabe erfolgt.

- Soll die Wasserférderung fir langere Zeit unterbrochen werden,
den Nebenabtrieb ganz ausschalten.
Vor dem Ausschalten des Nebenabtriebs das Handgas auf Leer-
lauf stellen.

Wasserdruck bei Zufihrung aus Hydranten

Bei Pumpenbetrieb mit Zufiihren des Loschwassers aus Hydranten
Uber die Tankfulleitung dient der Wassertank als Puffer bei wech-
selnder Entnahme auf der Druckseite der Kreiselpumpe.

Der Fullstand des Wassertanks kann dabei mit Hilfe des Absperr-
organges am Hydranten oder am Fillstutzen des Wassertanks gleich
gehalten werden.
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- Bei Loschwasserentnahme aus Hydranten und Zufiihren direkt
uber die Kreiselpumpe besonders den Eingangsdruck am Uber-
druck - Unterdruckmef3gerat beobachten.

Yk Achtung !

Pumpen-Eingangsdruck mindestens 1,5 bar!
Fallt der Eingangsdruck weiter ab:

- Pumpenleistung mit dem Handgas verringern oder Druckabgange
teilweise schliel3en.

Pumpen-Ausgangsdruck maximal 24 bar!

Kavitation vermeiden

Bei groRer Saughdhe oder grof3er Fordermenge, z.B. beim Lenz-
betrieb, kann es aufgrund von Naturgesetzen zur Bildung von Dampf-
blasen in der Kreiselpumpe kommen (Kavitation). Diese Erscheinung
kann an einem Gerausch, als ob Kieselsteine geférdert wirden, er-
kannt werden.

Yk Achtung !

Langerer Betrieb bei Kavitation kann zu schweren Schaden an der
Kreiselpumpe fuhren!

Beim Auftreten des charakteristischen Gerausches durch folgende
Malinahmen Kavitation vermeiden:

- Saughohe verringern.
- Fordermenge oder Pumpendrehzahl verringern.
Kraftstoffverbrauch kontrollieren

Kraftstoffverbrauch und Motortemperatur.
Bei Bedarf Kraftstoff rechtzeitig nachfillen, um unnétige und zeit-
raubende Unterbrechung des Pumpenbetriebes zu vermeiden.
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2.2. Wasserentnahme aus dem Ldéschwasserbehalter:

Beim Eintreffen an der Brandstelle wird fur den ersten Loschwasser-
einsatz meistens das mitgefuhrte Léschwasser aus dem Tank ver-
wendet. Der erste Angriff wird am zweckmafigsten mit der Schnell-
angriffseinrichtung, kann aber auch mit einer B-Druckleitung durch-
gefuhrt werden.

- Motor anlassen (Leerlauf)

- Samtliche Absperrorgane an der Pumpe schliel3en.

- Pumpe in Betrieb setzen.

- Kugelhahn oder Druckventile 6ffnen.

- Pumpendruck tber Drehzahlregelung einstellen.

2.3. Loschen mit der Schnellangriffseinrichtung:

Haspelbremse I6sen und Hochdruckschlauch mit angeschlossenem
Hochdruckstrahlrohr abziehen.

Kugelhahne zu den Druckschlauchhaspeln 6ffnen und den ge-
wunschten Pumpendruck durch Gasregulierung einstellen

2.4. Wasserentnahme aus Hydranten:

- Hydrant kurz durchsptilen.

- Motor anlassen (Leerlauf).

- Sammelstiick A/2B am Saugstutzen anschliel3en.

- Druckschlauchleitungen an den Druckabgéngen anschliel3en,
oder Druckschlauch von den Haspeln abziehen.

- Hydrant 6ffnen.

- Pumpe in Betrieb setzen.

- Gewunschten Pumpendruck einstellen.

2.5. Wasserentnahme aus offenen Gewassern:

Loschfahrzeug méglichst nahe an der Wasserstelle heranfahren.
Saugleitung auslegen und an A-Saugeingang der Pumpe an-
schliel3en. Beim Saugen aus einem schnellflieenden Gewasser ist
der Saugkorb méglichst gegen die Strémung zu richten.

Oberkante des Saugkorbes soll mindestens 30 cm unter dem
Wasserspiegel liegen.

Der Saugkorb ist stets mit einem Drahtschutzkorb zu versehen, der

ein Verstopfen des Saugkorbes verhindert.

Ruckschlagventil des Saugkorbes mit einer Ventilleine versehen,

damit die Saugleitung nach dem Pumpenbetrieb entleert und aus der Wasser-
stelle herausgezogen werden kann.

Bei grof3en Saughohen ist die Saugleitung durch eine Halteleine ab-
zufangen.

Motor anlassen (Leerlauf).
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Schwenkklappe im Pumpendeckel auf “Saugbetrieb” stellen. Druck-
schlauchleitungen an die Druckabgange der Pumpe anschliel3en,
oder Hochdruckschlauch von der Pumpe anschlie3en, oder Hoch-
druckschlauch von der Haspel abziehen (Schnellangriff).

Pumpe in Betrieb setzen.

Druckventile 6ffnen / Hochdruck 6ffnen und Kugelhahne zur Schnell-
angriffseinrichtung 6ffnen.

Gewitlnschten Pumpendruck mit Gasregulierung einstellen.

Yk Achtung !

Bei Saugbetrieb und nur wenig Wasserverbrauch auf B-Druckab-
gange, vor Beendigung des Pumpenbetriebes, Niederschraub-

ventil kurzzeitig ganz 6ffnen und gut durchspiilen, da sonst die Gefahr
besteht, dal3 die Ventilteller durch Fremdkorper (Steine, Schmutz
usw.) beschadigt werden.

2.6. Verhalten wahrend des Pumpenbetriebs:

Wahrend des Pumpenbetriebs beobachtet der Maschinist in erster

Linie die Mel3instrumente sowie von Zeit zu Zeit den Verbrauch des
Kraftstoffes. Bei Tankbetrieb wird der Wasserverbrauch am Display beobach-
tet.

Die Drehzahl wird tber die Drahzahlregelung reguliert.

Der Pumpenbetriebsdruck ist der Guite des Schlauchmaterials an-

zupassen. Er sollte beim Normaldruck 10-12 bar und beim Hochdruck

max. 40 bar Betriebsdruck n i ¢ h t Gberschreiten.

2.7. Schaumldschbetrieb:

Der Schaumlgschbetrieb kann bei der Wasserentnahme aus dem
Tank sowie bei Wasserentnahme aus offenem Gewasser durch-
gefuhrt werden.

D-Saugschlauch am Saugeingang fur Zumischer ankuppeln, Schlauch
im Schaummittelkanister geben.

Treibwasserhahn (gelb) 6ffnen und Vormischer 1 - 10 % einstellen.
(z.B. Schaumrohr M2, Druck ca. 4 bar an der Pumpe - Vormischer

auf 2-3 % einstellen).

Pumpendruck auf Schaumrohr abstimmen - dann erst Vormischer

auf gewtiinschte Prozente einstellen.

Aul3er Betrieb setzen nach Schaumldschbetrieb.

Klares Wasser ca. 100 | durch Pumpe bzw. Vormischer mit einem
Pumpendruck von 0-5 bar laufen lassen, bis klares Wasser aus dem
Druckausgang kommt.
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2.8. AulRerbetriebsetzung der Feuerléschpumpe:

- Taster ND-Pumpe drtcken.

- Pumpe entwassern

- Trockensaugprobe

- Schwenkklappe unbedingt auf Tankbetrieb

Yk Achtung !

Wurde Seewasser oder stark verunreinigtes Wasser als Losch-
wasser verwendet, so mussen nach Beendigung der Léscharbeiten
die Pumpe sowie samtliche gebrauchte Armaturen mit klarem Wasser
(Leitungswasser) grundlich durchgespult werden (Hydrant).

2.9. Fullen des L6schwasserbehélters:

Der Léschwasserbehéalter mul3 in der Bereitschaft immer gefillt sein,
damit das Loschfahrzeug stets einsatzbereit ist. Die Beendigung des
Fullens ist am Display ersichtlich. Gleichzeitig wird die

Tankflllung durch den eingebauten Rotor (Kugelhahn) unterbrochen.
Achten Sie auf langsames Schliel3en der Kugelhdhne (Rotoren) an
den Tankfulleitungen. (Gefahr durch Druckschlage!)

Ein maximaler Fulldruck von 8 bar darf keinesfalls Gberschritten
werden.

Arbeitsweise der Tank-Niveaurequlierung:

Das Befillen des Wassertanks erfolgt tiber den Hydranten bei einem
Falldruck vom max. 8 bar bis zum Nenninhalt von 100 %.

Bei Erreichen des Nenninhaltes schaltet der Kugelhahn an der Tank-
fulleitung automatisch ab und der Fillvorgang wird unterbrochen.

Bei Entnahme von Loschwasser aus dem Tank 6ffnet sich der Kugel-
hahn bei einem Tankinhalt von ca. 70 % und der Wassertank wird
bis 100 % Nenninhalt gefullt.

Wird dem Wassertank nur wenig Loschmittel entnommen (im Tank
ist mehr als 70 % Inhalt), mufl3 die Fllleitung Uber den Taster TANK-
FULLEITUNG AUF geoéffnet werden, um den Wassertank wieder
bis 100 % Nenninhalt zu beflllen.
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3. Wartung und Pflege der Pumpe

3.1. Allgemeines:

Nur wenn das Ldschfahrzeug jederzeit betriebsbereit ist und im
Brandfall sofort eingesetzt werden kann, erfillt es seinen Zweck. Dazu
ist es notwendig, dal3 nicht nur einzelne Organe, wie die Feuerldsch-
pumpe in Ordnung sind, sondern das Ganze Fahrzeug einschlief3lich
der Ausristung. Deshalb nach jedem Pumpenbetrieb beachten.

Nach der Ruckkehr vom Einsatz mussen alle etwaigen Mangel oder
Beschadigungen beseitigt werden. Die Feuerléschpumpe muf3
grundlich gereinigt und entwassert sowie anschlie3end durch eine
Trockensaugprobe auf Dichtheit geprift werden. Der Olstand im
Pumpengetriebe, (im Stillstand der Feuerléschpumpe) mittels her-
ausnehmbarem OlmeRstab, muRR uberpruft und notfalls Ol nachge-
fullt werden.

Jede Pumpenbetriebsstunde mul3 registriert werden.

Loschwasserbehalter:

Das innere des Loschwasserbehalters ist jahrlich auf Verun-
reinigungen zu prifen. Hierbei ist der Tank mit klarem Wasser
grundlich zu spdlen.

Monatlich missen die Be- und Entluftungsventile am Tankdeckel
auf Verunreinigungen geprift und gegebenenfalls gereinigt werden.
Im Loschwassertank darf nur Nutzwasser transportiert werden!



4. Wartung und Pflege des Fahrzeuges

Was ist am Einsatzfahrzeuq standig zu warten?

1.1. Wartungsintervalle des Fahrzeugherstellers beachten!
(siehe Betriebsanleitung und Wartungsheft!)

1.2. Wartung des feuerwehrtechnischen Aufbaues
1.2.1. Fahrerhaus mit Mannschutzkabine

1.2.2. Gerateraumaufbau

1.2.3. Loschwassertank

1.2.4. Antriebsstrang und Ubersetzungsgetriebe
1.2.5. Pneumatischer Flutlichtmast

2. Schmiermittel

3. Feuerldschpumpe
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1.2.1. Fahrerhaus mit Mannschaftskabine

Das Fahrerhaus besteht aus einer Stahl-Aluminium Konstruktion.
Die Verblechung erfolgt mittels Klebetechnologie, um eventuelle
Rostquellen durch Nieten und Verschraubungen zu verhindern.

Das gesamte Fahrerhaus wird hohlraumschutzkonserviert und mit
Unterbodenschutz behandelt.

Lack und Unterbodenschutz sollten jahrlich einer Sichtkontrolle unter-
zogen werden. Auffallende Beschadigungen mussen sofort behoben
werden.

Regelmalige Aussenreinigung, speziell nach Fahrten auf salznassen Fahr-
bahnen, ist dringend anzuraten.

Es empfiehlt sich die Hohlraumkonservierung der Tidren im Fahrer-
haus alle 3 Jahre zu erneuern.

Die Fahrerhauslagerung sollte halbjahrlich eingefettet werden.

Das Fahrerhaus sollte einmal halbjahrlich mit der hydraulischen
Kippanlage aufgehoben werden.

Durch das langere Nicht-Betétigen der Anlage kénnten sich die
Fuhrungen festsetzen.

Die SchlieRkeile und die Scharniere der Kabinentlren sollten (je nach
Einsatzhaufigkeit) halbjahrlich abgeschmiert werden.

Der Saurestand der Batterie ist vierteljahrlich zu tberprufen. Fahrzeug-

batterien, die tUber einen Batterieladeerhaltungsgerét versorgt werden,
weil die Batterieflissigkeit durch die Ladung schneller verdampft.

1.2.2. Gerateraumaufbau

Der Gerateraumaufbau besteht ebenfalls aus einer Stahl-Aluminium
Konstruktion mit geklebter Verblechung, hohlraumkonserviert und mit
Unterbodenschutz behandelt.

Nach jedem Einsatz sollten die Leichtmetall-Jalousien geé6ffnet werden, um
ein Entweichen der eventuell vorhandenen Feuchtigkeit zu ermdglichen.

Bei der Fahrerhausdurchsicht sollte auch eine Aufbaudurchsicht
erfolgen und festgelegte Mangel missen behoben werden.

Altes Fett in den Rollofiihrungen entfernen und neues einbringen.
Rollogriffe sollten in langeren Abstdnden nachgezogen werden.
Gelenke und Scharniere der Freistandbriicken abschmieren.

Vorhandene Auszugladen kontrollieren.
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1.2.3. Loschwassertank

Jahrliche Sichtkontrolle oder Reinigung.
Prifen der Be- und Entliftungesventile, sowie der zusatzlich ange-
brachten Sicherheitsventile.

Die Wartung der Tankheizung beschrankt sich auf den Heizeinsatz,
der von Ablagerungen, Sinkstoffen, Kesselstein usw. freizuhalten ist.

Die Wasserstandanzeige ist wartungsfrei.

1.2.4. Antriebsstrang und Ubersetzungsgetriebe

Die von uns eingebauten Gelenkwellen besitzen wartungsarme
Stehlager und Gelenke.

Es wird jedoch empfohlen in Zeitraumen von 3 Monaten sie nach-
zuschmieren.

Fett: Shell Retinax A

Das Getriebeol des Ubersetzungsgetriebes sollte nach 50 Be-
triebsstunden jedoch spatestens nach 1 Jahr gewechselt werden.

OL: TM 80 W 140
Fur die elektrische Pumpeneinschaltung (ANS) ist im Fahrerhaus
oder an der Stirnwand ein Filter und ein Wasserabscheider montiert.

Der Behalter sollte von Zeit zu Zeit kontrolliert und gegebenenfalls das
Kondenswasser entfernt werden.

1.2.5. Pneumatischer Flutlichtmast

Fur die Entfernung des Kondenswassers im Mast 6ffnen Sie
mindestens halbjahrlich das WasserablaRventil.

Die Zylinder des Lichtmastes mussen mit einem saurefreien Silikon-
fett geschmiert werden (alle 6 Monate).

2. Schmiermittel

2.1. Aufgaben der Schmiermittel

Schmiermittel haben die Aufgabe, Reibung und Verschleil3 zu ver-
mindern und die entstehende Warme abzufthren.

Gleichzeitig haben sie im Zusammenwirken mit den Dichtungen die
Walzlager vor Korrosion zu schitzen, sowie den Zutritt von Fremd-
korpern zu verhindern.



2.2 Olauswahl

Bei der Olauswahl miissen verschiedene Kriterien wie Drehzahl,
Temperatur, Belastung, bei Lager der Lagerdurchmesser, bertck-
sichtigt werden.

Sehr wichtig ist das Verhalten der Schmierstoffe gegeniber Dichtungen
und der verwendeten Kunststoffe.

Weiters erfolgt tiber Berechnungen und mit Hilfe von Diagrammen die
Auswahl des Oles.

Mittels Probelaufen und verschiedenen Versuchen wird dann die ent-
gultige Olwahl getroffen.

2.3. Olwechsel

Die angegebenen Wechselintervalle des Herstellers sollten unbe-
dingt eingehalten werden. Jedoch sollten die Ole mindestens einmal
jahrlich gewechselt werden, da diese Alterungsprozessen ausgesetzt
sind. Durch die Alterung verringert sich die Schmierwirkung und die
Temperaturbestandigkeit des Oles.

Die zu schmierenden Teile unterliegen dann einem grof3eren Ver-
schleil3.

Weiters muR die vom Hersteller angegebene Olmarke verwendet
werden, um eine optimale Schmierung zu erreichen.

2.4. MalBhahmen bei Unfallen und Branden

nach Verschiitten / Auslaufen: mit geeignetem Olbindemittel auf-
nehmen und das getrankte Material
vorschriftsmaliig beseitigen.

geeignete Loschmittel: Wassernebel, Schaum, CO2, Trockenldsch-
mittel

nicht zu verwenden: Wasserstrahl
2.5. Erste Hilfe

Augen: mit viel Wasser mind. 10 min spulen
Arzt hinzuziehen
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1. Heckbedienstand

1.1. Pumpenbedienstand

Manometer Hochdruck
Manometer Niederdruck
Manometer Unterdruck Multifunktionsdisplay

LONTy
MAGIRUS

Pumpenbedienstand
Lichtmastbedienstand

Wartungsklappe

B- Kupplung fiur Fremdwasser und
Tankfullleitung
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1.2. Pumpenbedienstand Heck

Ldschangriff:

Taste 1 Aktivierung HD (Hochdruck) 1 1 ‘
Taste 2 Aktivierung ND (Niederdruck) 1 ( g ) O O
Taste 3 Aktivierung HD (Hochdruck) 2 1 s -’
Taste 4 Druck senken (SET -) Sehnolangrift  Pumpe  Schnellangrit
Taste 5 Druck erhdéhen (SET +)

Schnellangriffsfunktionen ND, HD 1, HD 2 _
mech. Drucktaster sorgen fur vollautomatisierte 4 5

selbstiiberwachende Ablaufe der wichtigsten Motor-;
Pumpen- und Beleuchtungssteuerungen

Automatische Erkennung von nicht ordnungsgemafien
Betriebszustanden z.B. Druckluft, nicht angezogener
Federspeicher, keine Neutralstellung, usw.

Motor START / STOP mit 3-facher Startwiederholung
inkl. 5 sec Wartezeit zwischen den Startsequenzen.
Bei nicht erfolgreichem Motorstart wird ein entsprechender Hinweis gegeben.

Kupplung und NA-Einschaltung mit Pedalriickmeldung tber CAN in jeder Stellung,
ermaglicht ein schnelles Einlegen vom NA (ca. 2,5 sec). Die
Geschwindigkeitsablaufe passen sich den jeweiligen Betriebszustanden an und sind
nicht fix im Programm vorgegeben.

NA- Ansteuerung direkt ins Fahrzeugsteuergerat (z.B. PSM, usw.): Bei nicht
Anlaufen der Antriebswelle werden entsprechende NA- Ablaufwiederholungen
gestartet, die unabhéngig des gewahlten Ablaufes, versuchen die Pumpe zu
aktivieren.

Bei erfolgreichem Einlegen vom NA wechselt das System automatisch in den
Ansaugmodus, der wiederum bei Erreichen von min 2,5 bis 3 bar vollautomatisch in
den Standby-Zustand wechselt.

Signal bzw. Blinken aller Tasterleuchten in LED (extra verstarkt fir Tagbetrieb)
zeigen den jeweiligen Betriebszustand

Leuchte AUS: Funktion Abgeschaltet
Leuchte blinkt: Funktion im Ablauf
Leuchte EIN: Funktion ist eingeschaltet

Leuchte blinkt schnell: Fehler im Ablauf

Scheer CAN-Bus Version V0013 Seite:4




1.3. Generator - Lichtmaststeuerung

Taste 6 Lichtmast AUF

Taste 7 Lichtmast AB 6
Taste 8 Generator START / STOPP
Taste 9 Scheinwerfer vorne

Taste 10 Scheinwerfer links
Taste 11 Scheinwerfer rechts
Taste 12 Scheinwerfer hinten

Generatorsteuerung Heck

8 10 12

Bei Betatigung der Taste 8 Generator Start / Stopp wird der Generator mit 3-facher
Startwiederholung (falls erforderlich) (5 sec. Start, -- 5 sec. Pause) gestartet.

Der Generatorstart wird nicht durchgefuhrt wenn die Rollo vom Gerateraum 2
geschlossen ist! Ist die der Fall wird die Meldung ,, GR2 6ffnen® am Heckdisplay
angezeigt.

Ist der Generator bei 3-facher Wiederholung nicht angelaufen, wird die
Fehlermeldung

»Generatorstart fehlgeschlagen® am Display gezeigt und ein akustisches Signal
ertont.

Lichtmast auf/ab

Betatigung der Taste 6: Lichtmast fahrt so lange hoch bis der Taster wieder
losgelassen wird (Sonderwunsch Lasersensor fur automatischen STOPP bei
Hindernis innerhalb von ca. 50 cm).

Sobald der Lichtmast seine Ruheposition verlassen hat und der Generator
angelaufen ist, kbnnen mittels Taster die Scheinwerfer einzeln ein- bzw.
ausgeschaltet werden

(Tasten 9 -11).

Bei Betatigung der Taste 7 ,Lichtmast Ab* senkt sich der Lichtmast wieder in seine
Ablageposition ab.

Vor dem Absenken sollte eine Mindestabkuihlzeit der Scheinwerfer von 2 min.
eingehalten werden.
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Sollte jedoch der Lichtmast mit eingeschalteten Scheinwerfern abgesenkt werden,
schalten sich die Scheinwerfer bei Erreichen der Grundposition automatisch ab
(Sicherheitsschaltung).

Es ist auch nicht moglich die Scheinwerfer in Betrieb zu nehmen, wenn der
Lichtmast nicht ausgefahren ist.

Bei einem drehbaren Lichtmast ist das Absenken erst nach erreichen der
Ablageposition mdglich. Sollte das Absenken dennoch versucht werden, erscheint
die Meldung

»Lichtmast nicht in Grundposition“ am Heckdisplay.
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1.4. Bediendisplay
Grundbild:

Wassertank Niederdruck Pumpe Schaumtank

Pumpendrehzahl

~??

¥
1/ 1/2
1

2037 uen

iy

[z G | =] € | Lcasacacal

Ers(ve(ve(ve(relrem

Anzeige von Wassertank/Schaumtankfullstand, Pumpendrehzahl und Pumpendruck
Hinweil3e flr eventuelle Warnungen oder Fehler

Taste 1 Mit dieser Taste kommt man immer ins Grundbild zuriick

Taste 2 Umschalten zwischen Loschwasser vom Tank bzw. Fremdwasser
Taste 3 Einsteigen ins Unterment Niveauregulierung Wasser und Schaumtank
Taste 4 Einsteigen ins Untermenu fur Trockensaugen, Entwésserung, Spulen

Schaumanlage
Taste 5 Helligkeit.- und Kontrastregelung Display
Taste 6 nicht belegt
Taste 7 Einsteigen ins Untermeni Schaumsteuerung
Taste 8 Einsteigen ins Parametermeni mittels Passwort (nur fur Techniker und

Servicedienst Lohr- Magirus zugéangig)
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1.5. Symbole am Heckdisplay

|9« Fremd- / Tank-Umschaltung

w2  Niveauregulierung

:=:--:=:--:=:--:=:--:=: S C h a. u m m e n u

Untermenu Zusatz

T
-]

ENT Entwassern

Fahrzeugdaten

GPLL  Spulen

T-5  Trockensaugen

=5:  Umfeldbeleuchtung
{ Kontrast / Helligkeit
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2. Pumpenfunktion

2.1. Aktivierung ND- Pumpe

BAR/ .
= el +

) K

ND

Einschalten der Niederdruckpumpe: Pumpe

Die Pumpeneinschaltung erfolgt Gber den Taster ,Pumpe ND*“, welcher nach
Betatigung den Fahrzeugmotor startet, die Kupplung und den Nebenantrieb
ansteuert bzw. einlegt. Die Zentralentwasserung schliel3t (wenn gedffnet) und das
Tanksaugventil offnet.

Nach dem Einlegen vom Nebenabtrieb wird die Motordrehzahl auf einen Stand Bey
Druck (ca. 3bar) erhéht. Danach sind die Taster (Druck ab / Druck auf) freigegeben.

Die Druckregelung ,,will and drive" aktiviert sich automatisch Gber einem
Pumpendruck von 5 bar. Der von den Druckvorwahltasten angewahlte Solldruck wird
am Display angezeigt und prompt von der Steuerung angefahren.

Der Stand Bey- Druck bzw. Maximaldruck wird in Abhéangigkeit von der jeweiligen
Pumpendrehzahl und dem vorgewahlten bzw. gerade herrschenden Pumpendruck
vollautomatisch geregelt und begrenzt.

Niederdruckpumpe ist aktiv

Nun steht an allen Niederschraubventilen der herrschende Pumpendruck an.
Weiters kdnnen weitere Aktivierungen erfolgen:

HD 1
HD 2

Dachmonitor O O
Schnellangriffseinrichtung Schaum (Z2; Z4...)

HD HECK HD ABGANG
Schnellangriff Schnellangriff

-

Der Pumpendruck wird auf max. 14,5 bis 15 bar elektronisch begrenzt.
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2.2. Wasserbezug

Umschaltung von Tank- auf Fremdwasser:

Mit der Taste F2 am Heckdisplay kann man unabhéngig vom Aktivierungszustand
der Pumpe von Tank auf Fremdwasserumschalten. Der jeweilige Schaltzustand wird
am Bildschirm symbolisch dargestellt:

Wassertank fur Funktion: Wasser vom Tank
Pumpe mit Pfeil: Fremdwasser

£ ru(ve(ve(velre/rv/m

Wird keine Wasservorwahl gewahlt, so wird bei der Aktivierung immer der
Wassertank gedoffnet.

Wenn in der Pumpenanlage der Wasserdruck unter 2 bar abféllt (leerer Wassertank,
abgebrochene Wassersaule der Versorgungsleitung usw.), schaltet die Steuerung
automatisch in die Ansaugsequenz, wodurch sich eine eventuell vorhandene hohe
Drehzahl auf ca. 1500 U/min. absenkt.

Sollte innerhalb von 90 sec. der Druck von 2 bar nicht Uberschritten werden,
deaktiviert sich die Pumpe um ein zu langes Trockenlaufen zu vermeiden.
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2.3. Dachmonitorbetrieb

Der Dachmonitor kann nur bei einer Pumpenaktivierung vom Heck betrieben werden.
Weiters muss eine eventuell vorhandene Hublafette ausgezogen sein.

Danach kann die Wasserfreigabe am Dachbedienstand durch Betatigung der Taste
Monitor EIN / AUS erfolgen.

Nun kann der Wasserdruck mittels Set + / und Set — erh6ht bzw. gesenkt werden.
Eventuelle Druckschwankungen werden auch im Monitorbetrieb von der ,will and
drive” Funktion ausgeglichen bzw. nachgeregelt.

Bei nochmaliger Betéatigung der Taste Monitor EIN / AUS wird die Wasserzufuhr fur
den Dachmonitor wieder geschlossen.

Endriegelung fur Hublafette

Drehzahl (Druck) auf
Drehzahl (Druck) ab

Ausschalten der Niederdruckpumpe

Bei nochmaliger Betatigung der Taste , Pumpe ND* wird die
Drehzahl abgesenkt, das Tankventil geschlossen,

die Kupplung betatigt, der NA — ausgeschaltet und der Motor ND
wieder abgestellt, sofern dieser bei der Aktivierung auch gestartet g
werden musste (nur mit Sonderausstattung Motor Start / Stop).

olf
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2.4. Hochdruckpumpe

Alle Taster fur die HD— Abgénge (max. 2, aul3er StralRenwaschanlage)
sind jederzeit und unabhangig von einander zu bedienen.

Bei Betatigung 6ffnet zuerst die HD-Pumpenabsperrung und in Folge der

entsprechende HD— Abgang (Taster leuchtet). Bei nochmaliger Betatigung wird der
Abgang und die HD-Pumpenabsperrung wieder geschlossen.

HD — Schnellangriff Heck oder links.

HD HECK HD ABGANG
Schnellangriff Pumpe Schnellangriff

Wenn bei ausgeschalteter Pumpenanlage einer der HD— Abgange (Haspel) getastet
wird, so wird das gesamte Pumpenprogramm, wie zuvor beschrieben, aktiviert. Es
wird zusatzlich die HD— Pumpe und der jeweilige gewéahlte HD— Abgang geoffnet.
Beim Ausschalten jedoch nur der jeweilige Ausgang geschlossen. Wird der letzte
HD-Abgang geschlossen, wird auch die HD Pumpe abgeschaltet. ND— Pumpe bleibt
weiterhin aktiv.

Diese muss wiederum mittels Betatigung der ND— Aktivierungstaste abgeschaltet
werden.

Der Hauptvorteil dieser Funktion ist, dass mit nur einem Tastendruck, unabhangig
vom Display, die gewéahlte HD— Schnellangriffseinrichtung aktiviert werden kann.

Es kdnnen auch beide HD— Aktivierungen zeitgleich oder wahrend der
automatischen Ablaufe zu- oder abgeschaltet werden.
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3. Zusatzfunktionen Pumpensteuerunq

3.1.Trockensaugprobe

US7: 518
Bar T 1

1% ? - ? 1 :

. 203Twn

1
2
i
a‘lﬂl"l
1

L

e =T © | Tl BT TSP TTe5 T ENT |

£ ru(ve(ve(ve(rere/m

Schritt 1 | rockern
Schritt 2 Sausen

Diese Funktion dient als Dichtheitsprobe der gesamten Pumpenanlage und kann
mittels Display Heck im Unterment aktiviert bzw. deaktiviert werden.

Bei Betatigung der Trockensaugprobe wird die Pumpe aktiviert, ohne dass sich der
Loschwassertank offnet

Auch bei Fahrzeugen mit automatischer Motor- START/STOPP- Steuerung muss
beim Trockensaugen der Motor vom Fahrerhaus gestartet werden.

Nach Aktivierung wird in der Pumpe ein max. Unterdruck von —0,8 bar aufgebaut.
Nach 90 sec. Saugvorgang wird die Pumpe wieder deaktiviert.

Nach weiteren 60 sec. (Zeit in welcher der Unterdruck nicht Giber 0,1 bar steigen darf)
wird die Entwésserung fur 7 sec. getffnet um die Pumpe wieder zu beluften.

Ablauf Trockensaugen beenden:
Wird wéahrend des Trockensaugens die Taste 4 oder 5 am Display bzw. die Taste
Niederdruckpumpe betatigt, deaktiviert sich die Funktion Trockensaugen.

Wahrend dem Trockensaugvorgang sind folgende Bedienungen gesperrt:

Druck SET +/ SET -, Dachmonitor, kompl. Schaumanlage, Entwasserung, HD —
Pumpe, HD-1 und 2.
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3.2. Zentralentwésserung

Nach dem Pumpenbetrieb muss die gesamte Pumpenanlage entwassert werden. {H
Im Untermeni (Schlissel) kann mit Betéatigung der Taste ENT die Entwasserung
durchgefuhrt werden.

@I_Ir—ﬂ

Umfeld- 2
beleuchtung F8: T [SPOLT [Tr5 T ENT |

3| {rwrw|vw/rw/re (s

Die Entwasserung ist nur bei abgeschalteter Pumpenanlage moéglich und 6ffnet die
Absperrorgane der Pumpe, Stral3enwaschanlage, Dachmonitor, ND Verteilerbrticke
USW.

Die Pumpenanlage ist in ca. 2 min Entwéssert. Die Entwasserung schliefl3t nicht
selbststandig, sondern muss vom Bediener durch nochmaliges dricken auf die Taste
geschlossen werden. (Bei Batterie Hauptschalter Aus wird die Entwasserung auch
geschlossen.)

Wird bei geotffneter Zentralentwasserung die Pumpenanlage aktiviert, so wird diese
von der Steuerung unverziglich geschlossen.

3.3.Umfeldbeleuchtung am Display Heck

Mittels der Taste F2 im selben Bild ist die Umfeldbeleuchtung seitlich und am Heck
zu aktivieren. Die Funktion ist nur bei eingeschaltetem Standlicht mdglich. Ist kein
Standlicht eingeschaltet erscheint der Hinweis , Standlicht einschalten* am
Display.
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3.4. Pumpen — Tank Kreislaufleitung

Diese Funktion ermdglicht es eine Rickleitung von der Pumpe in den Tank zu
offnen, um die Pumpe gegebenenfalls zu kihlen, oder bei Wasserfremdzufuhr tber
den A- Saugeingang den Tank zu befullen.

Diese Leitung wird im NIV- Bild mittels der Taste F4 geotffnet und geschlossen.
Das Offnen ist nur moglich wenn:

» der Wassertank unter 99% Fillstand
aufweil3t,

» der Wasserbezug nicht Uber die B-
Fremdzuleitung am Heck erfolgt,

» kein Schaumbetrieb tGber den PV aktive
ist,

» die Pumpe noch zu Spiulen ist.

~ INHALT: 58 %

FULLLE | TUNG &

geschlossen

1M

! PUMPENTEMPERATUR ZU HOCH !

|2l 1AUTON =1 | |

Taste fur die Aktivierung Kreislauf

3 (ru rv/rw/ru(ve re/m

-

Bei Offnen der Kreislaufleitung
im Grundbild wird der Zustand
textlich dargestellt.

KRE | SLAUF

AR To=1 © 1

=1{vwru/r|verejre/m
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3.5. Niveauregulierung (NIV) Fullen vom Wassertank / Schaumtank

— ol 61y

57% INHALT 17% 3

v FULLLE I TUNG: .-

geschlossen offen

1%

WASSER SCHAUM

20 TAOTOT=—=1 [ 20 TAOTO]

£ ru(veru/vs(ve(re/m

Im Unterment NIV (Grundbild F3) befindet sich die automatische
Fullstandsregulierung, die mittels den Tasten ZU und AUTO bedient werden kann.

Die NIV ist grundsatzlich immer auf ZU (Fullleitung geschlossen) geschaltet.

Bei Betatigung der Taste AUTO wird die Fullleitung gedffnet und der Tank kann
befllt werden.

Ist das obere Niveau vom Wassertank erreicht, schliel3t die Fillleitung wieder. Wird
Ldschwasser verbraucht so 6ffnet sich die Fullleitung automatisch wenn das
Tankniveau

70 % unterschreitet und schliel3t wiederum beim oberen Niveau.

Befindet sich der Wasserstand zwischen 99 und 70 % so kann mit nochmaliger
Betatigung der Taste AUTO die Leitung ge6ffnet und das noch fehlende
Ldschwasser aufgeflllt werden.

Diese Bedienung ist fur den Wassertank sowie auch den Schaumtank (wenn
mit Regulierung vorhanden) identisch!
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3.6.Termischer Uberlastungsschutz der Feuerléschpumpe:

Bei erreichen einer Pumpengehausetemperatur von 35C° wird am Display die
Warnmeldung

»Pumpentemperatur zu hoch*

~ INHALT: 958 %

FULLLE | TUNG &

geschlossen

! PUMPENTEMPERATUR ZU HOCH !

20 TA0TOT===1 | |

£ ru(rujvyire e m

an beiden Bediendisplays angezeigt.

Nun soll der Bediener mittels 6ffnen eines Abgangs das HeilRwasser ins Freie
ablassen.

Geschieht das nicht und steigt die Temperatur um wertere 5C° (40 C°), wir
automatisch die Kreislaufleitung geoffnet, welche das warme Wasser wieder in den
Tank zurtckfuhrt.

Sobald die Temperatur die Schwelle von 38 C° unterschritten hat, wird diese wieder
geschlossen. Nach erreichen von unter 35C° erldscht auch die Warnmeldung am
Display.

In einigen Fallen wird das Wasser jedoch nicht in den Tank geleitet, sondern tber
eine Leitung ins Freie unter der Pumpe abgeleitet.

Diese sind:

Wasserbezug ist auf Fremdzuleitung gewahlt
Tankinhalt ist 99% (voll)

Schaumzumischer PV ist aktive,

Die Spilung der Pumpe ist nicht erfolgt.
Schwenkklappe ist nicht auf Tankbetrieb

3.7.Abfragen der Betriebszustande
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Mittels Betéatigung der Taste F4 (Schlissel) im Grundbild gelangt man ins Untermen
ZUSATZ.

In diesem Menu befindet sich tber der Taste F3 ein Werkzeugschlissel welcher bei
Betatigung die unten genannten Daten anzeigt:

p——

Sty @ "2 154
N \i;“e.u

[=8 T SPOLT ITe5 TENT |

5752 ) == P e |

=3 rwrw/pw/vejrsjrs/m = rwyw/rejre/ryjrs/m =

Schritt 1
Schritt 2

V

Fahrzeug-Tank-Inhaltsanzeige
(wenn vorhanden)
Generator Tank-Inhaltsanzeige
(wenn vorhanden)

_ Tank Fzs: 100 %
Tank Gen: B *
— Batterie: 28.0 Uol
Batteriespannung —' %Eégr'\ggr' 32.}8
Betriebsstundenzahler ‘ CPU-So0f tuare U1300

Temperatur Pumpengehéause

Softwareversion Emmmmmm H

3.8 Notbedienung Pumpenanlage
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Um die Pumpenanlage ohne jegliche Automatisierung betreiben zu kénnen sind
folgende Schritte nétig:

1. Kupplung im Fahrerhaus manuell betatigen
2. Nebenabtrieb mittels Fahrzeug Originalschalter einschalten
3. Kupplung schlieRen.

e Pumpe dreht mit der Fahrzeug- Leerlaufdrehzahl.

e Drehzahlanderungen mittels Tempomat (Lenkstockschalter wenn vorhanden)
bzw. FuRpedal

e Nun ist am Pumpenbedienstand die Wartungsklappe zu 6ffnen, und mittels
Notbedienschieber das entsprechende Ventil zu 6ffnen.

Wartungsklappe

Ventile

Um die Bedienung weitgehend zu vereinfachen, wurde lediglich auf den wichtigsten
Ventilen ein Notbedienschieber angebracht.

Diese sind:

Wassertank
Hochdruckpumpe

Hochdruck Haspel 1 (Abgang)
Hochdruck Haspel 2 (Abgang)
Lichtmast auf / ab
Dachmonitor

Ventilinsel mit Notbedienhebel
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Achtung: nach dem Pumpenbetrieb ist unbedingt darauf zu achten,
dass samtliche betatigte Schalter wieder die Ausgangsposition
zurtickgeschaltet werden.

Sollte keine Druckluft an der Ventilinsel vorhanden sein, muss zusatzlich das el.
Absperrventil dem manuellen Uberbriickungshahn ged6ffnet werden.

Ansicht von hinten
Linke Seite der

Pumpe
El. Absperrventil Druckmanomter  Drucksensor
(schaltet ab Batterietrennschalter) Normal: 6-7bar
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4. Bedienung Fahrerhaus

4.1. Display Fahrerhaus

Fullstand Fullstand
Wassertank Schaumtank

Taste 1 Mit dieser Taste kommt man immer ins Grundbild zuriick
Taste 2 Blaulicht EIN / AUS

Taste 3 Blitzer EIN / AUS (nur aktiv wenn Blaulicht EIN)

Taste 4 Dauerton (nur aktiv wenn Blaulicht EIN)

Taste 5 Umfeldbeleuchtung EIN / AUS

Taste 6 Kontrast / Helligkeit

Taste 7 Bodenstrahldisen

Taste 8 Quitierung des akustischen Warnsummers

Der rot Markierte Bereich ist fur div. Hinweis oder Warnmeldungen vorgesehen.

4.2. Blaulicht / Alarm
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Durch Betatigen der Taste F2 wird das Blaulicht bzw. Frontblitzer (falls vorhanden)
aktiviert. Es ist jederzeit moglich die Frontblitzer mittels driicken der Taste F3 aus-
bzw. wieder ein zu schalten.

Sobald das Blaulicht aktiviert ist, kann mittels driicken vom Hupentaster am Lenkrad,
das Folgetonhorn fir den Ablauf einer Alarmsequenz aktiviert werden.

Der Dauertonbetrieb ist mittels betatigen der Taste F3 einzuschalten. Diese Funktion
ist nur ab Blaulicht mdglich.

4.3. Umfeldbeleuchtung vom Fahrerhaus

Mittels der Taste F4 am Fahrerhausdisplay ist die Umfeldbeleuchtung seitlich und am
Heck zu aktivieren. Die Funktion ist nur bei eingeschaltetem Standlicht mdglich. Ist
kein Standlicht eingeschaltet erscheint der Hinweis ,, Standlicht einschalten® am
Display.

Display zeigt:

Blaulicht aktive

Blitzlicht aktive

Umfeldbeleuchtung aktive
Hinweismeldung Unterspannung 23.8V

4.4. Hinweilmeldungen Fahrerhaus
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Folgende Meldungen sind am Fahrerhausdisplay ersichtlich

Werfer einfahren

Klapptritte hochklappen

Gerateraum ist OFFEN

Heckklappe schliel3en

Leiter hochklappen

LICHTMAST NOCH AUSGEFAHREN
SEILWINDE eingeschaltet

230V Fremdeinspeisung eingesteckt

Diese Meldungen werden nur bei geléster Handbremse gezeigt.
Weiters ertont eine akustisches Warnsignal, welches mittels Taste F8 zu quitieren ist.
( Es werden nur die aktuellen Fehlermeldungen quitiert )

e« SPULEN<HD1, HD2, 72, PV, MSR >SPULEN (je nach Schaumbenutzung)

« PUMPENTEMPERATUR ZU HOCH (ab Pumpentemp. >35C°)

e NUR 22.4 Volt Batterie (Unterspannung)

e FEHLER DRUCKLUFT (Druckluft > 7 bar)

e ACHTUNG Warnung FGST (Allgem. Fehler Fahrgst.)

e Fahrzeug-Licht einschalten (Bei Umfeldbetatigung ohne
Standlicht)

e Generator-Start fehlgeschlagen (Nach 3maligem Fehlstart)

e SCHWENKKLAPPE auf Saugbetrieb

4.5. Strallenwaschanlage: (Sonderausstattung)
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Die StraRenwaschanlage kann wie folgt ausgefuhrt sein:

e 2 Diisen mit einem Schalter
e 3 Disen mit einem Schalter
e 4 Disen mit einem Schalter

e 2 Dusen einzeln Schaltbar
e 3 Dusen einzeln Schaltbar
e 4 Dusen einzeln Schaltbar

e 2 Dusen einzeln Schaltbar + 1 HD- Abgang vorne
e 3 Dusen einzeln Schaltbar + 1 HD- Abgang vorne

Die Bedienung ist wie folgt zu tatigen:

Aktivierung der Pumpe vom Fahrerhaus

Der Nebenabtrieb wird mittels Aktivierungstaster am Armaturenbrett eingeschaltet.
Das Offnen und Schliel3en aller bzw. einzelner Disen erfolgt Uber das Fahrerhaus-
Bediendisplay.

e Der Motor muss Uber Zundschalter gestartet werden. (keine Startautomatik
wie bei SW vom Heck).

e Handbremse muss angezogen sein.
e Die Druckluft vom Nebenkreis gré3er als 7 bar.

Sind diese Vorraussetzungen erfullt, wird die Pumpe nach Driicken vom
Aktivierungstaster im identischen Ablauf wie die Heckaktivierung eingeschaltet.

RV

Taster Aktivierung Fhs. wird betatigt -- Taster blinkt
Kupplung wird vollautomatisch betétigt

Nebenabtrieb wird von der CAN- Bus Steuerung eingelegt
Kupplung wird wieder geschlossen.

Pumpe lauft -- Taster leuchtet auf Dauerlicht

Wassertank wird getffnet. -> somit kann die Pumpe ansaugen!
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Nun wird mit der Taste F7 in die Bedienoberflache der StraBenwaschanlage
gewechselt.

["

In diesem Bild befinden sich bis zu 6 Funktionen welche von den Tasten F2 — F7
bedient werden konnen.

F2 Dise links

F3 Dise links / Mitte

F4 Alle Aus

F5 Alle Ein

F6 Dise rechts / Mitte

F7 Duse rechts ( HD- Abgang vorne )

Nun kdnne einzeln oder gemeinsam die Bodenwaschdiusen getffnet bzw.
geschlossen werden.

I ———————————————l

Die aktiven DlUsen
(Abgang) werden
Mittels Kontrolllampe
rot, und der visuellen
Dusengrafik
rickgemeldet

A VRN R

ecomok Edm a0

Der Fahrbetrieb ist anschlieRend mittels Einlegen des kleinsten Ganges
(empfehlenswert) und lI6sen der Handbremse mdglich. Es empfiehlt sich zusatzlich
auch die kleinste Getriebeuntersetzung zu wahlen, um durch die erhéhte
Motordrehzahl den gro3tmdglichen Pumpendruck zu erzielen.

Da im Pumpenbetrieb samtliche Reglungsfunktionen der Pumpensteuerung

deaktiviert sind gibt es keine Ansaugautomatik bzw. Drehzahlanhebung.
(Bedingt durch den Fahrbetrieb)
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Sollte aus diesem Grund die Pumpe fir eine Zeit von mehr als 90 sec. mit einem
Druck von unter 2,5 bar betrieben werden, (Leerlauf vom Fzg.) schaltet sich diese
automatisch ab.

Die max. Drehzahl wird im Pumpenbetrieb vom Fahrerhaus mittels einer
Drehzahlbegrenzung vom Fahrgestell (EDC) gegrenzt.

Deaktivieren der Pumpe vom Fahrerhaus :

Die Pumpe kann jederzeit mittels Driicken vom Aktivierungstaster ausgeschaltet
werden.

Man unterscheidet:

e deaktivieren mit angezogener Handbremse: die Kupplung wird mitbetatigt.
e deaktivieren mit geloster Handbremse: die Kupplung wird nicht
mitbetétigt. (Fahrbetrieb)

[] Hinweis !

Wenn die Pumpe vom Fahrerhaus aktiviert wurde, (LED im Taster leuchtet) sind
samtliche Pumpensteuerungsfunktion am Heckdisplay auf3er Funktion.

Es ist aber moglich durch Betéatigen vom Heckaktivierungstaster, den Bedienvorrang
zum Heck zu tbernehmen. Dies ist auch umgekehrt mdglich.
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5. Schaumsteuerung

5.1.Schaumsteuerung ohne Schaumtank

Einstieg ins Schaummeni mittels Taste F7 im Grundbild

—

Mogliche Zumischsysteme:
einzeln oder in Kombination:

F1 HD- Haspel Zumischer 1 ? u 6 =
F2 HD- Haspel Zumischer 2 1996 uen
F3  Z2 Schnellangriff :
F4 Pumpenvormischer
F5 MSR - Firedos

F7  frei

- K
HDITHD2] PU T 22 IMSR I+

s re/relrwirs e/

Jeder Zumischer hat seine eigene Saugleitung inkl. D-Kupplung am Heck
Um einen der eingebauten Zumischer zu 6ffnen, ist lediglich die entsprechende
Taste im Schaummenu zu betétigen.

Das Spulen der einzelnen Zumischer erfolgt, indem Frischwasser von der D—
Kupplung tber den benutzten Zumischer angesaugt wird und durch die
verschmutzten Elemente flief3t.

Nach dem Verwenden des Pumpenvormischers (PV) ist die gesamte
Pumpenanlage zu spulen.

Alle B— Druckausgéange, Dachmonitor (falls vorhanden) 6ffnen nur bei ausgezogener
Hublafette.
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5.2. Schaumsteuerung mit Schaumtank:

Einstieg ins Schaummeni mittels Taste F7 im Grundbild

+18

Das Schaumsystem besteht aus: ? = ? &

2032 uven )
DK

HDITHD2T PU T 22 TMST.

F1 HD- Haspel Zumischer 1
F2 HD- Haspel Zumischer 2
F3 Z2 Schnellangriff

F4 Pumpenvormischer

F5 MSR - Firedos

F7 e &2 (rw/ru|rs(veivire/m

Zusatzlich befindet sich eine Schaumtankfillstandsanzeige im Grundbild

Die Schaumversorgung kann jederzeit umgeschaltet werden. Der Wechsel erfolgt
mittels Taste F7 zwischen

Schaumtank und Fremdsaugleitung

T . R ..
2032 uen 1996

{’* 1 4 ) o [ .,Ir:*.

HD1THD2T Pu T 22 IMSE [k«

HDATHDZ] PUT 22 TMSEI:

Wechsel mittels

3 rwrwryirwirsjrsis i 1w rurw rujre s
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5.2.1. PV Pumpenvormischer

Durch Betatigung der Taste PV wird die Treibwasserleitung, das PV Schaumventil
und der Schaumtank geo6ffnet (sofern nicht die Schaumzufuhr auf Fremdsaugen
vorgewahlt wurde).

Nun befindet sich in der gesamten Pumpenanlage ein Schaumgemisch.
Die Spulhinweise fur PV, Z2, werden gezeigt.

40

B.2..

I T |

T ¢ N
[HD1THD2[] PU T 22 IMSR [2#]

mmmmmﬂ Taste PV

5.2.2. Z2 (Z4) Schaumschnellangriff

Durch Betatigung der Taste Z2 erscheint ein Sicherheitsbild, wo das Offnen
zusatzlich mit ,JA* bestatigt werden muss, um ein versehentliches Offnen der
Schnellangriffseinrichtung im Gerateraum zu vermeiden.

Mit der Bestatigung wird die Treibwasserleitung, das Z2 Schaumventil und der
Schaumtank geoffnet (sofern die Schaumzufuhr nicht auf Fremdsaugen vorgewabhilt,
bzw. umgeschaltet wurde).

Nun kann der Loschbetrieb tiber den Z2 erfolgen.

Der Spulhinweis Z2 wird gezeigt.

£ ru|vw/rs yuireire/m

Taste Z2 (4) Bestatigung mittels Taste JA
Abbruch mittels Taste NEIN
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5.2.3. Hochdruckzumischung Haspel links, Heck

Durch Betatigung der Tasten HD 1 bzw. HD 2 wird die entsprechende HD
Schaumzufuhr vorgewéhlt. Um die entsprechenden Abgénge zu 6ffnen, muss
zusatzlich der Druckabgang HD- Haspel betatigt werden. Nun wird der Abgang
und der Schaumtank geoffnet (sofern die Schaumzufuhr nicht auf Fremdsaugen
vorgewahlt bzw. umgeschaltet wurde).

Nun wird direkt vor der HD— Haspel der Schaum zugemischt und der Léschbetrieb
kann erfolgen.

1282 en
I ¥
HD1lH v 22 IMSR[AEs

D2l P

1265 uen

il I,

E

3 (e |rw|ru(v(re/rejm

= irere s |ru ry)rw )
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5.2.4. Firedos Druckzumischanlage auf C- Druckausgang

S e

- 28k 1
. 0.0%
ha 1724

aUPﬁ
Lty 1-'\]

FEe o To=T © T Tood

LS

Grundbild:

Im Grundbild befindet sich die
Funktionstaste F7 welche fur die
Schaumaktivierung zustandig ist.

Bei Betatigung (auch ohne

Pumpenbetrieb mdglich) mmmmmm -_;u

schaltet das Display e
vom Grundbild zuerst ins
Schaumauswahlbild vom TANK

Schaumbild mit Auswahl- TANK Schaumbild Auswahl- FREMD

i |
= wra e e v

ecomok Edm = s

B {wy/wa vy vy vy

L T -

Wechsel mittels
F7

Danach kann man mit der Taste F7 jederzeit zwischen den beiden Schaumauswahl-

maoglichkeiten vom TANK oder FREMD wechseln.

In dieser Ebene 6ffnet noch kein Ventil. Es wird lediglich die Auswahl vorgewahlt,
welche dann bei Aktivierung der MSR - Firedos automatisch mitoffnet!

Unabhangig der Schaumvorwahl kann man mittels der
Taste F6 MSR (siehe Bild), dass Bild fur
die Schaumsteuerung aufrufen.
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Steuerungsbild MSR

Satatate
0.0 .

a Ue

VE/ST1X| 13 2 [Entiift ]

Ery/r (v v

Tastenfunktionen

E/S:

1%:

3%:

Entlift

Scheer

Offnet und schlieR3t die Wasserversorgung zur Schaumpumpe. Ab
diesen Zeitpunkt ist es mdglich vom C- Schnellangriffsausgang Wasser
zu beziehen.

Bei Betatigung 6ffnet entsprechend der Vorwahl die Schaumzufuhr, und
das Ventil fur die 1% Zumischung.

Bei Betatigung 6ffnet entsprechend der Vorwahl die Schaumzufuhr, und
das Ventil fur die 3% Zumischung.

Es kann jederzeit zwischen den beiden Prozenteinstellungen
gewechselt werden.

Wird die Betatigte Prozenttaste abermals gedrtickt schlief3t der
Schaumtank und die Anlage wird durch das Absperren vom Schaum
automatisch gespuilt. (Abschnitt E/ S).

Um das Schaumansaugen zu erleichtern, kann man mit dieser Taste
kann jederzeit die Anlage entliften. Das Entliuftungsventil bleibt so
lange gedffnet wie die Taste betétigt wird.

Um eine hochstmdgliche Bedienvereinfachung zu erreichen kann
man die Anlage auch direkt mit den beiden Prozenttasten
aktivieren.

Die Wasserzufuhr wird dann automatisch geotffnet.

Sobald die Anlage mit Schaum betrieben wird, gedffnet
automatisch fur 6 sec. das Entliftungsventil.

Alle gewahlten Funktionen werden mittels leuchten der roten LED
rechts Gber dem Taster riickgemeldet.

CAN-Bus Version V0013 Seite:32




Aktivierungsfunktion im Ablauf

Betatigung Taste E / S: 6ffnet die Wasserzufuhr.

Betéatigung der Tasten 1% bzw. 3%: Offnet die vorgewéhlte Schaumzufuhr und das
entsprechende Zumischratenventil.
Die Entliftung wird fir 6 sec. automatisch eingeleitet.

Schaumbetrieb kann erfolgen

Wird direkt auf die Tasten 1% bzw. 3%, wird die Wasserzufuhr automatisch
geoffnet, und der Loschbetrieb wurde mit 1 Taste in Betrieb genommen.

Das manuelle Nachentliften mittels der Taste ,Entlift* ist in der Regel nur beim
Fremdsaugen vom Kanister nétig. Wahrend dem Entfiftungsvorgang treten geringe
Mengen Schaummittel unter dem Fzg. aus.

Deaktivierungsfunktion im Ablauf

Der Schaumbetrieb kann jederzeit mittels Betatigung der gewahlten Zumischrate 1%
bzw. 3% (rote LED am Taster leuchtet) gestoppt werden.

Wird dies gemacht, bleibt aber die Wasserzufuhr weiter offen, und der Spuilvorgang
wird eingeleitet.

Die Wasserzufuhr schliel3t mit der Betatigung der Taste E / S.

Es ist auch mittels der Taste E / S moglich, direkt den Schaumbetrieb zu beenden.
Die Spulung muss dann zu einem anderen Zeitpunkt erfolgen.

Spilzeit: bis nur mehr klares Wasser aus den benutzen Abgangen flief3t,
mindestens aber 1 Minute!
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5.2.5. Firedos Druckzumischanlage auf C- Druckausgang

Monitorbetrieb wie im Abschnitt Dachmonitor Seite 6.

Wird zusatzlich wie im Abschnitt MSR- Firedos die Schaumanlage
In Betrieb genommen, ist der der Léschbetrieb Gber den
Dachmonitor bereit!

Mittels Umschalten vom Wahlschalter am Dachbedienstand, wird die
Wasserzufuhr Gber die Schaumanlage geleitet, und der Léschbetrieb
kann erfolgen.

Die Umschaltung kann wahrend dem Betrieb jederzeit erfolgen.

Schalterstelluna links: Wasserbetrieb

Schalterstelluna rechts: Schaumbetrieb
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5.3. Spulen der Pumpen und Schaumanlage

Nach jedem Schaumbetrieb missen die benutzten und im Zuge dessen mit Schaum
verunreinigten Pumpenverrohrung gesptilt werden. Dies geschieht mit einer
automatischen Schaumreinigungsanlage.

Spulmodus:

Die zu spulenden Zumischsysteme werden auf beiden Displays schriftlich bekannt
gegeben

Spulen HD 1; HD 2; Z2; MSR, PV Spillen

LJ4\S-__ Sqfé
1292un |

! ZUERST SPULEMN !

' SPULENS HDZ3: MOM: 223 PU
el ZZDTe=1 € 1

Taste

Schlissel mmmmmmm

4

o &
1% 3 | ] 1 1%
Bar
1/2 = 142
12690
! ZUERST SPULEN !
' SPULENC  MOM: 22@ PV >SPUL

W43

L4

[& Tme]SPOLI TTeS [Entw |

Taste

Schliissel m mmm “-

Ist ein SplUlmerker gesetzt, blinkt die LED dieser Taste.
Bei Betatigen der Taste ,Spul“ wird die Spulleitung getffnet, welche das
Frischwasser in die verschmutzte Schaumverteilerbriicke freigibt.
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Zugleich 6ffnet die Leitung Fremdsaugen Schaum.
Diese Leitung 6ffnet immer, wenn die Taste Spulen betatigt wird, auch wenn kein
Schaummittel Uber diese Leitung angesaugt wurde.

€ Warnung !

Unbedingt die Blindkupplung der Fremdsaugleitung vorher abnehmen und darauf
achten, dass sich keine Personen in Strahlrichtung befinden!

Spulen der HD Zumischsysteme

Die Spulhinweise HD1 bzw. HD2 werden gezeigt.

540.

=

3.0

1271 :;h

' SPULENZ HD1
ABe] &S [ =a] © |

= rwrw v e rejrs/m

Wie bereits beschrieben:

Bei Betatigung der Taste ,Schlissel” gelangt man ins Menu der Nachbereitung, wo
sich die Taste , Spul* befindet.

Wird diese betatigt —

offnen zusatzlich zur Fremdsaugleitung die zuvor benutzten HD— Zumischer, die HD-
Pumpe und die entsprechenden HD— Haspeln.

Nun kann mittels HD— Pistole das verschmutzte Loschwasser aus der
Pumpenanlage beférdert werden.
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Wird die Taste Spulen abermals betatigt, werden alle zuvor geéffneten Ventile wieder
geschlossen.

Der Spulvorgang hat so lange zu erfolgen bis nur mehr klares Wasser aus dem
Abgang fliel3t, mindestens aber 3 Minuten, da sonst die Reinigung nicht
gewahrleistet ist bzw. die Spulhinweise nicht geldéscht werden. Wird der Spiilvorgang
innerhalb dieser Zeit abgebrochen, muss die Spulzeit wiederholt werden.

Spilen vom Z2 (Z4) Schnellangriff
Spulhinweis Z2 wird gezeigt
Wie bereits beschrieben:

Bei Betéatigung der Taste ,,Schlissel” gelangt man ins Menl der Nachbereitung, wo
sich die Taste , Spul* befindet.

Wird diese betatigt —

offnet zunachst die Fremdsaugleitung.

Nun muss im Bild Schaum der Abgang Z2, nach der gleichen Vorgehensweise wie
bei der Schaumbenutzung, getffnet werden.

Die Lampe im Taster Z2 beginnt zu blinken.

Wird die Taste Spulen abermals betatigt, werden alle zuvor getffneten Ventile wieder
geschlossen.

Der Spulvorgang hat so lange zu erfolgen bis nur mehr klares Wasser aus dem
Abgang fliel3t, mindestens aber 3 Minuten, da sonst die Reinigung nicht
gewahrleistet ist bzw. die Spulhinweise nicht geldéscht werden. Wird der Spiilvorgang
innerhalb dieser Zeit abgebrochen, muss die Spulzeit wiederholt werden.
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Spilen vom Pumpenvormischer PV

Es werden mindestens die Spulhinweise PV, Z2, und MSR gezeigt.

<
12590

I 2UERST SPULEN !

/2

! SPULENC  MOW: 223 PU MSPULEN !

[ & | | SPLL | I TeS [Entw |

N orurelrslrslrs v m

Wie bereits beschrieben:

Bei Betatigung der Taste ,Schlissel* gelangt man ins Meni der Nachbereitung, wo
sich die Taste ,, Spul* befindet.

Wird diese betatigt —

offnet zunachst die Fremdsaugleitung.

Ist ein Spulmerker gesetzt, blinkt die LED dieser Taste.

Bei Betatigen der Taste ,Spul“ wird die Spulleitung getffnet, welche das
Frischwasser in die verschmutzte Schaumverteilerbricke freigibt.
Zugleich 6ffnet die Leitung Fremdsaugen Schaum.

Nun muss im Bild Schaum die Taste PV betatigt werden.

Die Lampe im Taster PV beginnt zu blinken.

Es muss nun die gesamte Pumpenanlage gespult werden. Samtliche B—
Druckabgange usw.

Weiters muss der Dachmonitor (falls vorhanden) gespult werden.
Dieser offnet automatisch, wenn die Hublafette ausgezogen ist.

£ Warnung !

Unbedingt die Blindkupplung der Fremdsaugleitung vorher abnehmen und
darauf achten, dass sich keine Personen in Strahlrichtung befinden!
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Wird die Taste Spulen abermals betatigt, werden alle zuvor geédffneten Ventile wieder
geschlossen.

Der Spilvorgang hat so lange zu erfolgen bis nur mehr klares Wasser aus dem
Abgang fliel3t, mindestens aber 3 Minuten, da sonst die Reinigung nicht
gewabhrleistet ist bzw. die Spilhinweise am Display nicht geldscht werden. Wird der
Spulvorgang innerhalb dieser Zeit abgebrochen, muss die Spulzeit wiederholt
werden.

Wird die Taste Spulen abermals betatigt, werden alle zuvor geéffneten Ventile wieder
geschlossen.

Der Spulvorgang hat so lange zu erfolgen bis nur mehr klares Wasser aus dem
StoRstangenmonitor flief3t, mindestens aber 3 Minuten, da sonst die Reinigung nicht
gewahrleistet ist bzw. die Spulhinweise nicht geléscht werden. Wird der Spiilvorgang
innerhalb dieser Zeit abgebrochen, muss die Spulzeit wiederholt werden.

[] Hinweis !

Eine Druckuberschreitung von mehr als 5 bar ist im Spulvorgang nicht
maoglich.

Weiters ist zum Einleiten des Spiilvorganges erforderlich, dass der Bedienstand im
Heck ,aktiv* ist. Dies erkennt man durch Leuchten der Tasten Pumpe AUS/EIN
bzw. Druck AUF/AB. Ist dies nicht der Fall, muss die Taste Pumpe AUS/EIN einmal
getastet werden.

Scheer CAN-Bus Version V0013 Seite:39






